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Zusammenf assung 



Eine eigensteife Instrumentenauf nahme vorri cht ung, die als 
Struktur- oder Stylingelement insb. in Kraf tf ahrzeugen 
Verwendung findet, ersetzt dadurch den sich ublicherweise 
zwischen Stutzelementen (4) , wie den A-Saulen des Kfz, 
hinziehenden Stutztrager, dass erf indungsgemafi ein als 
Oberschale (1) gebildetes und ein als Unterschale (3) gebilde- 
tes Formteil aus Organoblech besteht, das durch insb. Tief- 
zieh-Verfahren in die Struktur der Oberschale bzw. Unterschale 

•und unter Bildung je mindestens einer sich in Langsrichtung 
des Formteils, d.h. in Richtung zwischen den Stutzelementen 
hinziehenden Verstarkungsprofil (6,7) verformt ist; dieses 
weist je mindestens einen sich im wesentlichen vertikalen 
Vertikalsteg (31) und mindestens einen sich im wesentlichen 
quer dazu erstreckenden Querschenkel (31a) auf . Insb. die 
Vertikalstege der Schalen dienen zum Verbinden der beiden 
Formteile insb. durch Kunststof fverschweiSen. 
(Fig. 6) 
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Eigens tei f e Ins trumentenauf nahmevor rich tung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine insb. als Struktur- oder 
Stylingelement dienende eigensteife Instrument enauf nahraevor- 
richtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Gafctung. 

Es ist bereits eine derartige als Ins t rument entaf el- bzw . 
-trager dienende Vorrichtung bekannt (EP 0 662 900 Bl) , die 
aus einem sich in dessen Langsrichtung erstreckenden Prof il- 
teil besteht und an ihren Langsenden mit Stutzelementen, bei- 
spielsweise den A-Saulen eines Kraf tf ahrzeugs, verbunden wer- 
den kann. Die Instrumententaf el dient zur Aufnahme von Instru- 
ment en, Displays, Radio, Handschuhfach, Airbag und Lenksaule 
mit dem dazugehorenden Instrumentarium. Dabei besteht diese 
bekannte Vorrichtung aus f aserverstarktem thermoplastiscriem 
Kunststoff, wie glasf asergefulltem Polyurethan, das in der 
sogen. SRIM-Technologie durch Injection Moulding in die 
profilierte und strukturierte Form gebracht wird. Es hat sich 
gezeigt, dass abgesehen von Schwierigkeiten beim reaktiven 
Spritzgiessen ein verhaltnismaSig grosser Materialbedarf 
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erforderlich ist, urn ausreichende Strukturstabilitat der 
Vorrichtung gegen Biegen und Verdrehen (Torsion) insb. durch 
Lasteinleitung uber die Lenksaule sicherzustellen. 

Daruber hinaus ist es auch bekannt (EP 0 083 701 A2) , einen 
Instrumententaf el -Trager aus mehreren Einzelteilen zusammen- 
zubauen, die jeweils unter Verwendung von thermoplastischem 
Material durch Injection Moulding bzw. Spritzpressen geformt 
sind. Dabei werden mehrere Strukturteile derart miteinander 

•verbunden, dass sie einen Trager bilden, bei dem an einen 
Mittelteil zwei Aussenteile anschliefien; die aus den beiden 
Aussenteilen und dem Mittelteil bestehende Modulreihe bildet 
den Gesamt trager. Um Schwingungen der Einzelteile moglichst zu 
vermeiden oder zu vermindern, ist zwischen die Einzelteile 
jeweils eine dunne Schaumstof f lage eingelegt. Auch dieser 
Mehrsegmententrager lasst zu wunschen ubrig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine eigensteife 
Vorrichtung dieser Gattung dahingehend zu verbessern, dass 
ohne zusatzliche Stiitztrager zwischen den Stutzelementen 
beispielsweise eines Kraft fahrzeugs der Trager in sich so 

• eigensteif und strukturstabil ist, dass er der Beanspruchung 
auch durch Kraft anwendung an der Lenksaule ohne Beeintrach- 
tigung seiner Funktion standhalt und daruber hinaus die 
sicherheitstechnischen Anf orderungen gewahrleistet sowie mit 
moglichst niedrigem Materialbedarf und niedrigen Herstellungs- 
kosten herstellbar ist. Gute Entsorgbarkeit ist gleichfalls 
erwunscht . 

Die Erfindung ist im Patentanspruch 1 gekennzeichnet und in 
Unteranspruchen sind bevorzugte Ausbi 1 dungs formen beansprucht. 
Daruber hinaus ergeben sich aus der Zeichnung und der folgen- 
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den Beschreibung weitere Verbesserungen der Erfindung, deren 
Beanspruchung in zusatzlichen Patentanspruchen vorbehalten 
bleibt. 



Das Prinzip der Erfindung sieht vor, dass die tragenden und 
stutzenden Teile in Form zweier Formteile, einer Oberschale 
und einer Unterschale, gebildet sind, die im wesentlichen aus 
Organoblech bestehen. Unter „ Organoblech" versteht man eine 
Weiterentwicklung der GMT (glasf asermattenverstarktem Thermo- 
plast) -Technik. Dabei werden bahn- oder taf elf ormige Halbzeuge 
f aus thermoplastischem Kunststoff mit Faserverstarkungen insb. 
in Form von Geweben, aber auch Vliesen oder 2D- und 3D- 
Textilien verstanden, die insb, unter Erwarmung verformbar 
sind. 



Beide Formteile haben mindestens je eine sich in deren Langs - 
richtung, d.h. in der Richtung zwischen den Stutzelementen, 
beispielsweise A-Saulen eines Kfz, hinziehende Verstarkungs- 
rippe. Die Verstarkungsrippe weist mindestens einen im wesent- 
lichen vertikalen Vertikalsteg und mindestens einen sich im 
wesentlichen quer dazu erstreckenden Querschenkel auf . Es hat 
■F^m sich gezeigt, dass diese Profilierung der Verstarkungsrippe 
'^^^ hervorragend zur Versteifung der Formteile beitragt. 

Daruber hinaus kann mindestens eine der Schalen mit mindestens 
einer Versteif ungsrippe aus Kunststoff verbunden sein. Dabei 
empfiehlt es sich, den gleichen thermoplastischen insb. faser- 
verstarkten Kunststoff zu verwenden wie fur das Organoblech. 

Die Verbindung der Oberschale und Unterschale, d.h. der beiden 
Formteile, erfolgt zweckmaSigerweise flachig langs der 
Verstarkungsrippe, und zwar insb. langs der Vertikalstege 
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derselben. Dabei empfiehlt sich das VerschweiSen insb. mit 
Hilfe des ReibschweiSverf ahrens, bei dem durch beim Reiben 
entstehende Erwarmung die Oberflache des Thermoplasten 
aufschmilzt und hierdurch nach dem Abkuhlen beide flachig 
miteinander kontaktierten Vertikalstege f est miteinander 
verbunden sind. 

Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung empfiehlt es 
sich, entweder an den Querschenkeln noch einen zusatzlichen 
Vertikalschenkel zur Bildung eines U-Profils oder an den 
Vertikalsteg einen zusatzlichen Querschenkel zur Bildung eines 
T- oder I-Profils anzuschlieJSen. Auch fur die Formgebung 
dieser profilierten Verstarkungsrippen empfiehlt sich das 
Tief ziehverfahren des aus Organoblech bestehenden Halbzeugs. 

Der Vertikalsteg der Verstarkungsrippe kann auch zur Befesti- 
gung von Tunnelstutzen dienen. 

Zur Befestigung von zusatzlichen Elementen oder an zusatz- 
lichen Elementen und zur Fiihrung von Aggregaten, wie einem 
Rundfunkempf anger oder einem Mobiltelef on, konnen an der Ober- 
schale und/ oder Unterschale Bef estigungs- bzw. Fuhrungsele- 
mente aus Kunststoff im SpritzgieS- oder Sprit zpressverf ahren 
angeformt sein. 

Es ist auch moglich, Versteifungsrippen als Deformations- 
element auszubilden, die sich beim Auf treten bestimmter Kraf te 
verformen und dann auch das Verformen des betref fenden 
Schalenteils gestatten. 

Ferner ist es nach einer besonderen Ausbildung der Erfindung 
zweckmaSig, die Oberschale an der Einbaus telle eines Airbags 
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mit einer Soll-Bruchlinie zu versehen, so dass dieser Teil der 
Oberschale als integrierter Airbagdeckel dient, der beim 
Auslosen des Airbags langs der Soll-Bruchlinie aufreiSt. Diese 
kann durch einen vorkonf ektionierten Organoblechbereich ge- 
bildet sein. Es ist aber auch moglich, einen Zuschnitt 
(Tailored Blank) zu verwenden, bei dem mindestens etwa 90 % 
der Verstarkungsf asern oder Verstarkungsf aden des Gewebes in 
Langsrichtung des Fahrzeugs, also quer zur Formteillangs- 
richtung verlaufen, wahrend der Bereich des Organoblechs rings 
um den Zuschnitt mindestens eine Gewebelage mit etwa gleicher 
Anzahl von Kett- und SchuSfaden aufweist. 

Die Verwendung von Organoblechen erlaubt es auch / diese bei 
der Halbzeugfertigung so zu konf ektionieren, dass bestimmte 
Bereiche weniger steif sind als andere, so dass sich unter 
Druck verformbare Bereich bilden, um den Aufprall von Korper- 
teilen von Passagieren besser abzufangen. 




Daruber hinaus ist es auch moglich, bestimmte insb. linien- 
formige Bereiche des Organoblechs als „Scharnier w auszubilden, 
so dass beim Aufprall ein Verschwenken oder Abbiegen des Nach- 
barbereichs langs einer definierten Linie ermoglicht wird. Die 
Scharnierbildung wird durch eine besondere Bemessung der 
Gewebeverstarkung in Bezug zum Kunststoff erreicht. 



Insbesondere die Oberschale ist mit Hutzen und/oder Mulden 
versehen, wodurch Stau- oder Ablageraume geschaffen und/oder 
Bauraume zur Aufnahme von Instrumententaf elbestandteilen zur 
Verfugung gestellt werden. Zur Aufnahme von Zierleisten oder 
aufklappbaren Staufachern sollte die den Passagieren zuge- 
wandte Oberschalenkante stegformige mit Sprit zgufirippen abge- 
stutzt Ausschnitte im Organoblech aufweisen. 
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Nach einer besonderen'Ausbildung der Erfindung ist die Ober- 
schale sowohl fahrerseitig als auch beifahrerseitig mit Mulden 
zur Aufnahme eines Airbagmoduls versehen. Daruber hinaus ist 
es auch vorteilhaft, wenn die Oberschale sowohl fahrerseitig 
als auch beifahrerseitig mit einer anschweiSbaren Hutze ver- 
sehen ist, so dass auf einfache Weise die Anordnung der Lenk- 
saule und des Beif ahrerairbags beispielsweise bei fur Links- 
verkehr in GroSbritannien zu verwendenden Kraft fahrzeugen um- 
rustbar ist. Hierdurch wird eine RL/LL-Symmetrie (Rechts- 
lenker/Linkslenker) erreicht. 

Es versteht sich, dass die Oberschale und ggf . die Unterschale 
an der den Passagieren zugewandten Oberflache mit einem Uber- 
zug versehen sein kann, urn bestimmte Farb- oder Struktur- 
effekte zu erzeugen, wodurch beispielsweise Spiegelungen re- 
duziert und asthetischen Gesicht spunk ten besser entgegenge- 
kommen werden kann. Ein solcher individuell gewahlter Oberzug 
erlaubt es, fiir das Organoblech stets das gleiche Material zu 
verwenden, urn dadurch unabhangig von speziellen Kundenwiinschen 
preisgunstiger und umweltf reundlicher zu produzieren. 

Derartige Uberzuge konnen, wie an sich bekannt, auch mit 
Schaumstof f gefullt sein, der neben der Verbesserung der 
optischen Eigenschaf ten auch als Aufprallschutz dient oder 
aber sogar das Eindriicken an bestimmten Stellen, beispiels- 
weise beim Montieren, zu ermoglichen. Hierzu eignet sich bei- 
spielsweise PUR-Schaum, der an der den Passagieren zugewandten 
Oberflachen mit einer diinnen Haut uberzogen ist, weshalb sol- 
ches Uberzugsmaterial auch als „ Integral schaum" bezeichnet 
wird. 
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Die erfindungsgemafi ausgebildeten Formteile aus Faser- 
Kunststof f-Verbund zusammen mit dem aufgesetzten Versteif ungs- 
rippen bilden dann sowohl fur die Oberschale als auch fur die 
Unterschale einen sogen. „FKV-Hybrid w , bestehend aus dem ur- 
sprunglich f lachenf ormigen gewebeverstarkten Kunststof fhalb- 
zeug, das in einem dem Metalltief Ziehen angelehnten Prozess 
zur gewunschten 3D-Kontur verformt und dann durch angespritzte 
Oder angeschweiSte LFT-SpritzguJSbauteile vervollstandigt wird. 
Die Organoblechherstellung kann mit Hilfe von Autoklaven 
und/oder Doppelbandpressen erfolgen, so das speziell konfek- 
tionierte Halbzeuge mit Bereichen unterschiedlicher Steifig- 
keit bzw. Festigkeit durch Variationen, beispielsweise des 
Gewebetyps (Anzahl der Verschlaufungspunkte, Fadendurchmesser, 
Fadenanzahl in Kett- und SchuSrichtung) und der Gewebelagen- 
anzahl zwischen Folien aus Kunststof fpolymer (lokale Verande- 
rung von Fadendichte bzw. Faservolumengehalt) herstellbar 
sind. 

Die Erfindung bietet daher eine die Tragfunktion zwischen den 
A-Saulen ubernehmende Instrumententaf el nach dem Grundsatz 
einer flieSenden Oberf lachenkontur mit Mulden statt Bohrungen 
und einer Querschnittkombination aus insb. T- oder U-Hohl- 
profil-Verstarkungsrippen mit hoher Struktursteif igkeit und 
-festigkeit . 



Ausfuhrungsbeispiele fur die Erfindung werden nun anhand der 
Zeichnung geschildert. Dabei zeigen: 

Figur 1 in Seitenansicht eine Oberschale 1 mit einer 

Unterschale 3 und einer Tunnelstutze 2/ 

Figur 2 eine Aufsicht auf eine zwischen die Stutz- 
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elemente 4 eingespannte Oberschale 1, a.n 
welcher zwei Tunnelstutzen 2 befestigt sind, 
die sich am Karosserietunnel 5 abstutzen; 

Figur 3 die Oberseite la der Oberschale 1 und 

Figur 4 die Oberseite der Unterschale 3; 

Figur 5 eine 3-Segmenten-Controllereinheit; 

Figur 6 einen schematischen Querschnitt durch den als 

Trager fur Instrumente und u.U. andere 
Aggregate dienende Vorrichtung; 

Figur 7 einen Teilquerschnitt durch eine Verstar3cungs- 

rippe; 

Figur 8 eine schematische Darstellung der Gewebe- 

verstarkung und Zuschnitt der Oberschale und 

Figur 9 einen Teilschnitt durch einen Luf tkanal . 

Gemafi Figur 1 besteht die als Instrumententaf el oder als 
Instrumententrager dienende Vorrichtung aus dem Oberteil 1 und 
dem Unterteil 3, und zwar langs von hier lediglich schematisch 
angedeuteten Verstarkungsprof ilen 6 und 7, die jeweils gem^E 
dem Beispiel Figur 7 einen Vertikalsteg 31 aufweisen, von dem 
Querschenkel 31a etwa im rechten Winkel, d.h. horizontal 
abstehen. 
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In die in Figur 2 gezeigte Ausnehmung 41 ist eine Hutze 13 so 
eingesetzt, dass sich deren haubenformiger Oberteil uber die 
Oberflache der Oberschale 1 nach oben erhebt. 

> 

Daruber hinaus weisen die Oberschale 1 und die Unterschale 3 
eine Versteifungsrippe 32 und 33 auf , deren Kreuzstruktur noch 
besser aus Figur 4, namlich von der Oberseite der Unterschale 
3 ersichtlich ist. 

Die Oberschale 1 ist aus dem Organoblech derart tiefgezogen, 
dass sich nicht nur das o. g. Verstarkungsprof il 6 und ggf . 
Versteifungsrippen an der Innenseite, sondern auch mulden- 
formige Vertiefungen 14, 15, 16 ergeben, von denen die mulden- 
formige Vertiefung 17 zur Aufnahme eines Airbagelements 
verwendet werden kann. An der Oberschale 1 sind daruber hinaus 
an der den Passagieren zugewendeten Kante Fuhrungselemente 18 
angeordnet, die zur Befestigung weiterer Aggregate dienen 
konnen. 

Die Unterschale 3 von Figur 4 ist an den Enden mit Lastein- 
leitungselementen 20 versehen, die zur Befestigung an den 
Stutzelementen 4 bzw. A-Saulen verwendet werden konnen. In der 
Nahe dieser Lasteinleitungselemente 20 sind im Bereich der 
Enden des Vertikalstegs 31 Fiihrungsschienen 35 zur Aufnahme 
von Controllereinheiten 22 oder Elektrik-/Elektronikeinheiten 
angeordnet . 

GemaS Figur 4 und 7 ist im Hohlraum der eigensteifen Instru- 
mentenaufnahmevorrichtung eine segmentierte Control lereinheit 
untergebracht deren Segment e 10 durch Scharniergelenke 57 
miteinander schwenkbar verbunden sind, so dass im Servicefall 
von beispielsweise Elektrik-/Elektronikeinheit bei geoffneter 
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Fahrzeugtur und ohne Demontage des Cockpitmoduls oder der 
eigensteifen Instrumentenaufnahmevorrichtung ein Zutritt 
moglich ist. 

Es versteht sich, dass in die Instrumententaf el bzw. den 
Instrumententrager auch Leitungen integriert sein konnen. 

GemaS Figur 8 wird durch die an die Oberschale 1 und die 
Unterschale 3 angeformten Stege 23 und 24 ein Hohlraum 
, gebildet, der z.B. als Luftfuhrung verwendet werden kann. 

In Figuren 6 und 7 ist schematisiert der Verlauf des zu 
Verstarkungsprofilen 6,7 verformten Organoblechs ersichtlich, 
wodurch oben eine Art T und unten eine Art U und T im Quer- 
schnitt gebildet wird. Das Organoblech aus z.B. Polypropylen 
oder Polyamid ist mit einer Gewebeeinlage 12 aus Glas- oder 
Carbonfasergewebe verstarkt. 



GemaS Figur 9 ist schematisiert eine Gewebeverstarkung 12 aus 
anorganisch und/oder organischen Fasem des zur Oberschale 3 
geformten thermoplastischen Organoblechs ersichtlich. Anstelle 

• des skizzierten Gewebes konnen auch jedwede 2D- und 3D- 
Textilien sowie Vliese in unterschiedlichster Kombination zum 
Einsatz kommen. Hierbei konnen spezielle Zuschnitte 12a, 12b 
(Tailored Blanks) , insbesondere bei Verwendung von Textilien 
mit uberwiegend in Fahrzeuglangsrichtung orientierten Faser- 
anteilen 12b, definierte Verformungsbereiche 59 oder Aufbruch- 
linien 58 zur Erfullung sicherheitstechnischer Anf orderungen 
bilden. 



o 

mOller. scuuprneR a gai/cer 



Post&ch 101161 

D-80085 Munchen 
*. * 

Maximilians trafie 6 

D-80539 Munchen 

TeJefon: +49-89-2199120 
Telefax: +49*89-219912 20 



o 

MULLER, SCHUPFNER & GAUGER 

PATENTANWALTE 



European Patent Attorneys 
European Trade Mark Attorneys 

Mandatair es en brevets europeens 
Conseiis europeens en marques 

MAXIM ARK® 



Deutsche Patentanmeldung 
„Eigensteife Instrumentenauf nahmevorrichtung" 

Intier Automotive Eybl GmbH 

9502. PT-DE 
HJM/MY 




Anspr uchs fas sung 




1. Als Struktur- oder Stylingelement dienende eigensteife 
Instrumentenaufnahmevorrichtung, die aus mindestens zwei 
Formteilen unter Verwendung von f aserverstarktem Kunststoff 
gebildet und zur Befestigung an Stutzelementen, wie den A- 
Saulen eines Kraf tf ahrzeugs, eingerichtet ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Formteile im wesentlichen aus Organoblech gebildet 
sind, das insb. durch Tief Ziehen in eine Oberschale (1) und 
eine Unterschale (3) unter Bildung je mindestens eines sich in 
Langsrichtung des Formteils, d.h. zwischen den Stutzelementen 
(4), hinziehenden Verstarkungsprof ils (6,7) verformt ist, das 
je mindestens einen sich im wesentlichen vertikal verlaufenden 
Vertikalsteg (31) und mindestens einen sich im wesentlichen 
quer dazu erstreckenden Querschenkel (31a) aufweist, und daS 
mindestens eine der Schalen mit mindestens einer Versteif ungs- 
rippe (32) aus insb. f aserverstarktem Kunststoff versehen ist. 



2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 



dadurch gekennzeichnet, 

dass das Organoblech aus einem mit Fasergewebe (12) 
verstarkten Thermoplasten besteht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Versteif ungsrippe (32) aus dem gleichen Thermoplasten 
wie das Organoblech gebildet ist. 

• 4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) mit der Unterschale (3) mindestens 
uber Vertikalstege (31) miteinander verbunden sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) mit der Unterschale (3) verschweifit 
bzw. verschmolzen ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, 

•dadurch gekennzeichnet, 
dass die VerschweiSung der Oberschale (1) mit der Unterschale 
(3) durch ReibverschweiSen erfolgte. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Vertikalsteg (31) zur Befestigung von Tunnelstutzen 
(2) dient. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass an der Oberschale (1) und/oder an der Unterschale (3) 
Befestigungsorgane (20) und/oder Fuhrungselemente (35) aus 
Kunststoff im SpritzguS- oder Sprit zpressverf ahren angeformt 
sind. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Arispriiche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass Versteifungsrippen (32, 33) als Deformationselemente 
ausgebildet sind, die sich bei Auftreten von Kraften verformen 

• und dann auch das Verformen des betreffenden Schalenteils ge- 
statten. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) mit Hutzen (13) und/oder Mulden (14 , 
15, 16) zur Ausbildung von Stau- oder Ablageraumen und/oder 
zur Aufnahme von Inst rumen tentaf elkomponenten, Airbagmodulen, 
Lautsprecher oder dergl. Instrumententaf elbestandteilen 
versehen ist. 

• 11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die den Passagieren zugewandte Oberschalenkante zur 
Aufnahme von Zierleisten oder auf klappbaren Staufachern 
stegformige, mit Sprit zguSrippen abgestutzte Ausschnitte im 
Organoblech aufweist. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) sowohl fahrerseitig als auch bei- 
fahrerseitig mit Mulden (16) zur Aufnahme eines Airbagmoduls 
versehen ist. 
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13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass an die Oberschale (1) fahrerseitig eine Hutze (13) ange- 
schweiSt ist. 



14. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) an der Einbaus telle des Airbags der 

• Muldenbildung folgt und mit einer Soll-AufreiSnaht (58) des 
integrierten Airbagdeckels versehen ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Soll-Auf reifinaht (58) durch einen vorkonf ektionierten 
Organoblechbereich gebildet ist. 




16. Vorrichtung nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Soll-Auf reiSnaht (58) durch einen Zuschnitt (Tailored 
Blank) (12a, 12b) gebildet ist, bei dem mindestens etwa 90 % 
der Verstarkungsf asern oder Verstarkungsf aden des Gewebes in 
Langsrichtung des Fahrzeugs, d.h. quer zur Formteillangs- 
richtung verlaufen, wahrend der Bereich des Organoblechs rings 
urn den Zuschnitt (12a, 12b) mindestens eine Gewebelage mit 
etwa gleicher Anzahl von Kett- und SchuSfaden aufweist. 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Oberschale (1) Soll-Auf reifistellen (58) und/oder 
unter Druck verformbare Bereiche aufweist, urn den Aufprall von 
Korperteilen von Passagieren abzufangen. 

. . ./5 
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18. Vorrichtung nach einem der Anspruche 14 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dass Organoblechbereiche der Oberschale (1) als Gewebe- 
scharniere (57) ausgebildet sind, welche beim Aufprall ein 
Verschwenken bzw. Abbiegen des Nachbarbereichs ermoglicht. 

19. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

• dass die den Passagieren zugewandte Oberseite (la) zumindest 
der Oberschale (1) mit einem Uberzug versehen ist, der 
mindestens bereichsweise einen Kunststof f schaum aufweist. 



o 
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